
Vous venez d'acquérir un porte-vélos MOTTEZ conçu et fabriqué en France.
Nous vous remercions pour ce choix qui, nous l'espérons, vous apportera entière satisfaction.
Poids à vide 8 Kg / Capacité maximale du porte-vélos : 45kg pour 3 vélos.
Le porte-vélos ne doit pas être utilisé sur des véhicules autres que ceux indiqués dans la liste d'affectation.
- Pour votre sécurité et celle des autres usagers, pour éviter que votre responsabilité ne soit engagée, lisez
attentivement les diverses recommandations que nous avons préparées à votre attention ; ces recommandations ne
sont pas limitatives et ne vous dispensent pas de respecter les règles élémentaires de prudence.
- Conservez ces recommandations d'utilisation dans votre véhicule et faites les lire à toute personne susceptible
d'installer le porte-vélos ou de conduire le véhicule avec ce dernier.
- Ce porte-vélo est conçu pour des vélos de type VTT, VTC, BMX, vélo de course, vélo de ville, vélo fitness, vélo
outdoor, homme, femme, enfant (strictement interdit pour des vélos électriques).
- Le porte-vélos ne doit pas être utilisé pour des transports autres que ceux des bicyclettes.
- Maintenir et employer des sangles en parfait état, ne pas les utiliser pour d'autres usages 
ou avec d'autres boucles de blocage.
- Vérifier le bon serrage des pièces des vélos transportés (roues, selle, …), il est impératif d'ôter les accessoires
amovibles des vélos (bidon, éclairage amovibles, pompe, etc.) risque de perte.
- La capacité du chargement arrière doit être respectée.

rouge

Porte-vélo réhaussé à sangles - 3 vélos sur hayon
www.portevelo-mottez.com

Lire imperativement la notice avant toute utilisation

A014PCAD
Conception et fabrication française

A x6

B x2

C x1

D x1

F x2

G x6

CONA014PCAD 18 045



- Enfiler les 2 sangles supérieures A dans les boucles du haut.
ATTENTION AU SENS DE PASSAGE.

X1

- Régler le numéro X1 de l'arceau support vélos et le numéro X2 de l'arceau d'appui conformément
au tableau d'affectation de votre véhicule.
- Resserrer les poignées. 
- S'ASSURER QU'EN POSITION VERROUILLEE, L'ARCEAU EST BIEN BLOQUE.

2 - Réglage du porte-vélos :

1 - Montage des manchons et sangles supérieurs :

X1

X2
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10 - Montage des vélos :
- Positionner le premier vélo avec le pédalier côté véhicule.
- Mettre les vélos en quinconce pour ne pas être gêné  par les guidons
- Les vélos doivent être correctement répartis sur le porte-vélos, de manière compacte et au plus proche du véhicule.
Le centre de gravité de l'ensemble doit être aussi bas que possible, sans que les vélos ne puissent toucher le sol au
franchissement d'un obstacle (dos d'âne,…).
- Les charges débordant des extrémités du porte-vélos doivent remplir les prescriptions de la 
réglementation en vigueur, et doivent être convenablement fixées. 
Il appartient à l'utilisateur de se conformer aux normes applicables dans chaque pays de circulation.
Ex : En France, le chargement ne doit pas dépasser 2.5m de largueur hors tout.
- Veiller à ne pas mettre les pneus des vélos trop prés de la sortie d'échappement, les gaz d'échappement chauds
pouvant les endommager.

vélos "dame" et "suspendu"

Exemples:

...Etc...

Suivant la spécificité du cadre de votre vélo, il est possible que celui ci ne soit pas positionné
horizontalement, mais cela n'enlève en rien l'efficacité de sa fixation.

11 - Sanglage des vélos :
- Fixer impérativement les cadres des vélos à l'aide des sanglettes serrées fermement sur les bloque-
cadre du votre porte-vélos.

ATTENTION: 
LE MAINTIEN DU VELO EST
GARANTI PAR CES SANGLES

37.5 cm



- Passer les sangles de serrage total C et D (rouge) à travers les roues : elles empêchent la perte des vélos.
- Elles assurent le maintien des vélos sur l'armature.

ATTENTION : VOTRE SECURITE EST
GARANTIE PAR CES SANGLES

12 - Serrage total des vélos :

13 - Contrôle serrage des sangles :
- Les sangles  inférieures du porte-vélos doivent être retendues.
- Verifier les autres sangles pour une parfaite immobilisation.
- Contrôler le bon serrage de l'ensemble en bougeant les vélos, il ne doivent pas bouger sur le porte-vélos.
Dans le cas contraire retendre toutes les sangles.
- Ne pas laisser les sangles << flotter >> au vent.
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per
ior 

de 
la p

uer
ta d

el m
alet

ero
. 

NO
 AP

OY
AR

 EN
 NIN

GÚ
N C

ASO
 EL

 PO
RTA

BIC
ICL

ETA
S O

 LA
S C

OR
RE

AS 
EN

 UN
 AL

ER
ÓN

 DE
 CO

MP
UE

STO
(PL

ÁST
ICO

). 
- M

edir
 la l

ong
itud

 L d
e la

s co
rrea

s co
nfo

rme
 a la

s ta
blas

 de
 asi

gna
ción

 de
l ve

hícu
lo.

4 - 
Con

trol
:

- As
egu

rars
e d

e q
ue 

sólo
 los

 ma
ngu

itos
 M 

esté
n a

poy
ado

s en
 un

a p
arte

 suf
icie

nte
me

nte
 sól

ida 
de 

la
car

roc
ería

 (pa
rac

hoq
ues

, re
fue

rzo
, ne

rva
dur

a, c
rista

l, et
c.) 

y de
 la b

uen
a re

sist
enc

ia d
e lo

s pu
nto

s de
eng

anc
he 

de 
las 

cor
rea

s.
- As

egu
rars

e d
e q

ue 
ning

una
 otr

a p
arte

 de
l po

rtab
icic

leta
s to

que
 el v

ehí
culo

. Po
r m

otiv
os d

e se
gur

idad
,

deja
r un

 inte
rva

lo d
e u

nos
 cen

tím
etro

s en
tre 

la c
arro

cer
ía y

 el a
rma

zón
 de

l po
rtab

icic
leta

s.
5 - 

Mo
nta

je d
e co

rrea
s la

tera
les:

- En
heb

rar 
las 

2 co
rrea

s la
tera

les 
A e

n la
s he

billa
s. 

ATE
NC

IÓN
 AL

 SE
NTI

DO
 DE

 PA
SO

.
6- E

nga
nch

e d
e co

rrea
s la

tera
les 

en 
el v

ehí
cul

o:
- En

gan
cha

r la
s 2 

cor
rea

s la
tera

les 
en 

la a
rista

 me
tálic

a la
tera

l de
la p

uer
ta d

el m
alet

ero
.

- At
enc

ión:
 las

 pre
silla

s no
 de

ben
 rod

ear
 los

 ma
ngu

itos
 N.

7 – 
Mo

nta
je d

e co
rrea

s in
feri

ore
s:

- Pa
sar

 las
 2 c

orre
as i

nfe
rior

es A
 po

r la
s he

billa
s in

feri
ore

s. A
TEN

CIÓ
N A

L S
EN

TID
O D

E P
ASO

.
Eng

anc
he 

en 
el v

ehí
culo

: 7a
) EN

 LO
S L

AR
GU

ER
OS

 (pa
rte 

me
tálic

a d
eba

jo d
el v

ehí
culo

) o 
7b)

 EN
 LA

 PU
ER

TA 
DE

L
MA

LET
ER

O (
aris

ta m
etá

lica
 de

l ma
lete

ro).
NO

 AP
OY

AR
 EN

 NIN
GÚ

N C
ASO

 NI 
FIJ

AR
 EN

 UN
A P

AR
TE 

DE
 PL

ÁST
ICO

.
7a –

 Mo
nta

je d
e la

s co
rrea

s in
feri

ore
s so

bre
 los

 lar
gue

ros
:

- Pa
sar

 los
 2 g

anc
hos

 B p
or l

as h
ebil

las 
form

ada
s po

r la
s co

rrea
s in

feri
ore

s A
.

- En
gan

cha
r la

s 2 
cor

rea
s in

feri
ore

s ba
jo e

l ve
hícu

lo a
 un

 lar
gue

ro m
etá

lico
 o g

anc
hos

 de
 me

tal. 
- No

 col
oca

r la
s co

rrea
s de

ma
siad

o ce
rca

 de
l tub

o d
e e

sca
pe,

 po
dría

 est
rop

ear
se.

Pro
hibi

da 
la fi

jaci
ón 

en 
el p

ara
cho

que
s.

2 – 
Aju

ste
 de

l po
rtab

icic
leta

s:

7b 
– M

ont
aje 

de 
las 

cor
rea

s in
feri

ore
s en

 la p
uer

ta d
e m

alet
ero

:
- En

gan
cha

r la
s 2 

cor
rea

s in
feri

ore
s en

 la a
rista

 me
tálic

a in
feri

or d
el m

alet
ero

. 
NO

 AP
OY

AR
 EN

 NIN
GÚ

N C
ASO

 NI 
FIJ

AR
 EN

 UN
A P

AR
TE 

DE
 PL

ÁST
ICO

.
8 - 

Apr
iete

 de
 las

 co
rrea

s:
- Te

nsa
r la

s co
rrea

s pa
ra u

na 
per

fect
a co

loca
ción

 en
 el c

och
e.

- Co
ntro

lar 
el c

orre
cto 

apr
iete

 de
l co

njun
to m

ovie
ndo

 con
 fue

rza
 el p

orta
bici

clet
as e

n to
dos

 los
 sen

tido
s, n

o d
ebe

des
plaz

ars
e e

n e
l ve

hícu
lo. E

n ca
so c

ont
rari

o, v
olve

r a 
ten

sar
 tod

as l
as c

orre
as.

9 - 
Mo

nta
je d

e la
s co

rrea
s d

e ap
riet

e to
tal:

- En
gan

cha
r la

s co
rrea

s de
 ap

riet
e to

tal (
rojo

) C 
y D

 al a
rma

zón
 de

l
por

tab
icic

leta
s.

10 -
 Mo

nta
je d

e b
icic

leta
s:

- Co
loca

r la
 pri

me
ra b

icic
leta

 con
 el p

lato
 ha

cia 
el v

ehí
culo

.
- Co

loca
r la

s bi
cicl

eta
s en

 fila
s pa

rale
las 

en 
sen

tido
s op

ues
tos 

par
a q

ue 
los 

ma
nilla

res
 no

 mo
lest

en.
- La

s bi
cicl

eta
s de

ben
 est

ar c
orre

ctam
ent

e re
par

tida
s po

r el
 po

rtab
icic

leta
s, d

e m
ane

ra c
om

pac
ta y

 lo m
ás c

erc
a p

osib
le

del 
veh

ícul
o. E

l ce
ntro

 de
 gra

ved
ad 

del 
con

junt
o d

ebe
 ser

 lo m
ás b

ajo 
pos

ible
, de

 ma
ner

a q
ue 

las 
bici

clet
as n

o to
que

n e
l

sue
lo a

l sa
lvar

 un
 ob

stác
ulo 

(ba
dén

...).
- La

s ca
rga

s qu
e so

bre
salg

an 
por

 los
 ext

rem
os d

el p
orta

bici
clet

as d
ebe

n cu
mp

lir la
s pr

esc
ripc

ione
s de

l re
glam

ent
o vi

gen
te

y de
ben

 est
ar c

onv
enie

nte
me

nte
 suj

eta
s. E

s re
spo

nsa
bilid

ad 
del 

usu
ario

 cum
plir 

las 
nor

ma
s de

 circ
ulac

ión 
apli

cab
les 

en
cad

a p
aís.

Ej.:
 en

 Fra
ncia

, la 
car

ga 
no 

deb
e su

per
ar 2

,5 m
 de

 an
cho

 en
 tot

al.
- No

 col
oca

r lo
s ne

um
átic

os d
e la

s bi
cicl

eta
s de

ma
siad

o ce
rca

 de
 la s

alid
a d

e e
sca

pe,
 los

 ga
ses

 cal
ient

es d
e e

sca
pe

pod
rían

 est
rop

ear
los.

- La
 car

ga 
que

 sob
res

alga
 po

r de
trás

 de
 los

 veh
ícul

os d
ebe

rá s
er s

eña
liza

da 
por

 me
dio 

de 
la s

eña
l V-

20 
a la

 qu
e se

 ref
iere

el R
egla

me
nto

 Ge
ner

al d
e V

ehí
culo

s. E
sta 

señ
al s

e d
ebe

rá c
oloc

ar e
n e

l ex
trem

o p
oste

rior
 de

 la c
arg

a d
e m

ane
ra q

ue
que

de 
con

stan
tem

ent
e p

erp
end

icul
ar a

l eje
 de

l ve
hícu

lo.
Bic

icle
tas 

«da
ma

» y 
«su

spe
nsió

n»
Es 

pos
ible

 qu
e, p

or l
as c

ara
cter

ístic
as d

el c
uad

ro d
e su

 bic
icle

ta, 
ésta

 no
 se 

pue
da 

pos
icio

nar
 ho

rizo
nta

lme
nte

 en
 el

por
tab

icic
leta

s, p
ero

 est
o n

o re
duc

e e
n a

bso
luto

 la e
fica

cia 
de 

su f
ijac

ión.
11 –

 Ata
do 

de 
bic

icle
tas

:
- Fi

jar 
imp

era
tiva

me
nte

 los
 cua

dro
s de

 las
 bic

icle
tas 

con
 cor

rea
s, a

pre
tar 

firm
em

ent
e so

bre
 el a

rma
zón

 de
l po

rtab
icic

leta
s.

ATE
NC

IÓN
: SU

 SE
GU

RID
AD

 QU
ED

A G
AR

AN
TIZ

AD
A P

OR
 ES

TAS
 CO

RR
EAS

12 –
 Ap

riet
e to

tal 
de 

las 
bic

icle
tas

:
- Pa

sar
 las

 cor
rea

s de
 ap

riet
e to

tal C
 y D

 (ro
jo) 

a tr
avé

s de
 las

 rue
das

: im
pide

n la
 pé

rdid
a d

e la
s bi

cicl
eta

s.
- As

egu
ran

 el m
ant

enim
ient

o d
e la

s bi
cicl

eta
s so

bre
 el a

rma
zón

.
ATE

NC
IÓN

: SU
 SE

GU
RID

AD
 QU

ED
A G

AR
AN

TIZ
AD

A P
OR

 ES
TAS

 CO
RR

EAS
.

13 –
 Co

ntro
l de

 ap
riet

e d
e la

s co
rrea

s:
- La

s co
rrea

s in
feri

ore
s de

l po
rtab

icic
leta

s de
ben

 est
ar r

ete
nsa

das
.

- Ve
rific

ar l
as d

em
ás c

orre
as p

ara
 un

a p
erfe

cta 
inm

ovil
izac

ión.
- Co

ntro
lar 

el b
uen

 ap
riet

e d
el c

onju
nto

 mo
vien

do 
las 

bici
clet

as, 
no 

deb
en 

mo
ver

se e
n e

l po
rtab

icic
leta

s. E
n ca

so
con

trar
io, v

olve
r a 

ten
sar

 tod
as l

as c
orre

as.
- No

 de
jar 

<< 
flota

r >>
 las

 cor
rea

s al
 vie

nto
.

14 –
 Us

o:
- Re

spe
tar 

los 
reg

lam
ent

os v
igen

tes 
y el

 cód
igo 

de 
circ

ulac
ión.

- Ll
am

am
os s

u a
ten

ción
 sob

re e
l he

cho
 de

 qu
e u

na 
ma

la in
stal

ació
n o

 un
 ma

l us
o p

ued
en 

ten
er

con
sec

uen
cias

 pe
ligro

sas
 pa

ra u
sted

 mis
mo

 y p
ara

 los
 de

má
s, y

 pu
ede

n co
mp

rom
ete

r su
 res

pon
sab

ilida
d.

AD
APT

AR
 LA

 CO
ND

UC
CIÓ

N:
- Ca

da 
vez

 qu
e u

se e
l pr

odu
cto,

 ver
ifiqu

e a
nte

s de
 la s

alid
a y 

con
 reg

ular
idad

 du
ran

te e
l tra

yec
to la

 bu
ena

 suj
eció

n d
el

con
junt

o (t
orn

illos
, dis

cos
, co

rrea
s...)

. 
Des

pué
s de

 su 
colo

cac
ión,

 de
ben

 ver
ifica

rse
 las

 fija
cion

es d
e la

s bi
cicl

eta
s y 

del 
por

tab
icic

leta
s, y

 reg
ular

me
nte

 du
ran

te
tod

o e
l via

je. V
olve

r a 
apr

eta
r en

 cas
o n

ece
sar

io.
ATE

NC
IÓN

: su
 veh

ícul
o e

s m
ás l

arg
o, m

as a
ltur

a y 
má

s an
cho

, té
nga

lo e
n cu

ent
a a

l re
aliz

ar l
as m

anio
bra

s.
- Co

ndu
zca

 con
 pru

den
cia:

 cua
lqui

er c
arg

a tr
ans

por
tad

a e
n la

 pa
rte 

tras
era

 de
 un

 veh
ícul

o a
fect

a a
 su 

com
por

tam
ient

o
(vir

ajes
, vie

nto
 late

ral,
 rev

esti
mie

nto
 de

 la c
alza

da,
 ma

rch
a a

trás
, vir

aje 
ajus

tad
o, e

tc.)
. 

- Re
duc

ir la
 vel

ocid
ad,

 en
 con

cre
to e

n lo
s vi

raje
s y 

en 
el p

aso
 de

 ob
stác

ulos
, y t

ene
r en

 cue
nta

 el a
um

ent
o d

e la
s

dist
anc

ias 
de 

fren
ado

.
- No

 util
izar

 el p
orta

bici
clet

as e
n ca

min
os t

odo
terr

eno
 o a

ccid
ent

ado
s: la

s fu
erte

s sa
cud

idas
 po

dría
n e

stro
pea

r el
por

tab
icic

leta
s o 

el v
ehí

culo
.

EN
 CA

SO
 DE

 MA
L U

SO
 O I

NC
UM

PLI
MIE

NTO
 DE

 LA
S C

ON
SIG

NA
S, S

ÓLO
 SE

 VE
RÁ

 CO
MP

RO
ME

TID
A S

U
RE

SPO
NS

ABI
LID

AD
.

- No
 ab

rir e
l ma

lete
ro d

el v
ehí

culo
 pro

vist
o d

el p
orta

bici
clet

as.
- Se

 rec
om

iend
a re

tira
r el

 po
rtab

icic
leta

s tr
as e

l us
o co

n e
l fin

 de
 no

 sor
pre

nde
r a 

un 
pea

tón
 o a

 un
 au

tom
ovil

ista
 dis

traí
do.

- No
 de

jar 
en 

ning
ún 

cas
o e

l po
rtab

icic
leta

s en
 el v

ehí
culo

 du
ran

te lo
s la

vad
os a

uto
má

tico
s, e

n co
ncr

eto
, du

ran
te e

l
lava

do 
con

 rod
illos

.
- M

ant
ene

r y 
con

ser
var

 el p
orta

bici
clet

as e
n b

uen
 est

ado
, gu

ard
arlo

 en
 lug

ar c
onv

enie
nte

 en
rolla

ndo
 las

 cor
rea

s.
15 –

 Vis
ibil

ida
d:

- La
 cha

pa 
de 

ma
tríc

ula 
y la

s lu
ces

 de
ben

 pe
rma

nec
er v

isib
les;

 si e
stas

 últi
ma

s qu
eda

n p
arc

ialm
ent

e
ocu

ltas
: ins

tala
r un

a p
laca

 de
 señ

aliz
ació

n co
mp

leta
 con

 luc
es.

- Su
 ma

tríc
ula 

deb
e se

r co
nfo

rme
 con

 el c
ódig

o d
e ci

rcu
laci

ón.

Aca
ba 

de 
adq

uirir
 un

 po
rtab

icic
leta

s M
OT

TEZ
, pr

odu
cto 

con
ceb

ido 
y fa

bric
ado

 en
 Fra

ncia
.

Le 
agr

ade
cem

os e
sta 

elec
ción

 y e
spe

ram
os q

ue 
sea

 com
plet

am
ent

e d
e su

 ag
rad

o.
Lee

r im
per

ativ
am

ent
e e

l ma
nua

l an
tes 

de 
utili

zar
 el p

rod
ucto

.
Pes

o e
n v

acío
 8 k

g / 
Cap

acid
ad 

má
xim

a d
el p

orta
bic

icle
tas

: 45
 kg

 po
r 3 

bic
icle

tas
.

El p
orta

bici
clet

as n
o d

ebe
 util

izar
se e

n ve
hícu

los 
dist

into
s de

 los
 qu

e a
par

ece
n re

cog
idos

 en
 la l

ista
 de

 asi
gna

ción
.

- Po
r su

 seg
urid

ad 
y la

 de
 los

 de
má

s us
uar

ios,
 y p

ara
 evi

tar 
que

 su 
res

pon
sab

ilida
d se

 vea
 com

pro
me

tida
, lea

 ate
nta

me
nte

las 
dive

rsa
s re

com
end

acio
nes

 qu
e h

em
os p

rep
ara

do 
a su

 ate
nció

n; e
stas

 rec
om

end
acio

nes
 no

 son
 lim

itati
vas

 y n
o le

exim
en 

de 
res

pet
ar l

as n
orm

as b
ásic

as d
e p

rud
enc

ia.
- Co

nse
rve

 est
as r

eco
me

nda
cion

es d
e u

so e
n su

 veh
ícul

o y 
obli

gue
 su 

lect
ura

 a t
oda

s la
s pe

rso
nas

 qu
e va

yan
 a in

stal
ar e

l
por

tab
icic

leta
s o 

vay
an 

a co
ndu

cir e
l ve

hícu
lo c

on 
el p

orta
bici

clet
as i

nte
gra

do.
- El

 po
rtab

icic
leta

s só
lo d

ebe
 util

izar
se p

ara
 tra

nsp
orta

r bi
cicl

eta
s.

- Co
nse

rva
r y 

em
plea

r co
rrea

s en
 pe

rfec
to e

stad
o, n

o u
tiliz

arla
s pa

ra o
tros

 uso
s o 

con
 otr

as h
ebil

las 
de 

bloq
ueo

.
- Ve

rific
ar e

l bu
en 

apr
iete

 de
 las

 pie
zas

 de
 las

 bic
icle

tas 
tran

spo
rtad

as (
rue

das
, sil

lín..
.); e

s im
per

ativ
o re

tira
r lo

s ac
ces

orio
s

am
ovib

les 
de 

las 
bici

clet
as (

can
timp

lora
, luc

es a
mo

vibl
es, 

bom
ba,

 etc
.), y

a q
ue 

exis
te r

iesg
o d

e q
ue 

se p
rod

uzc
an 

pér
dida

s.
- De

be 
res

pet
ars

e la
 cap

acid
ad 

de 
la c

arg
a tr

ase
ra.

1 - 
Mo

nta
je d

e co
rrea

s su
per

iore
s:

- Aj
usta

r el
 nú

me
ro X

1 d
el a

rco
 de

 sop
orte

 de
 bic

icle
tas 

y el
 nú

me
ro X

2 d
el a

rco
 de

apo
yo c

onf
orm

e a
 la t

abla
 de

 asi
gna

ción
 de

l ve
hícu

lo.
- Vo

lver
 a a

pre
tar 

las 
em

puñ
adu

ras
. 

- AS
EG

UR
AR

SE 
DE

 QU
E E

L A
RC

O E
STÉ

 BIE
N B

LOQ
UE

AD
O E

N P
OS

ICIÓ
N

CE
RR

AD
A.



D
E
U
T
S
C
H

-  B
eide

 Ob
erg

urte
 A i

n d
ie o

ber
en 

Sch
ließ

en 
einf

äde
ln.

AU
F D

UR
CH

GA
NG

SR
ICH

TUN
G A

CH
TEN

.

3 – 
Anb

ring
en 

des
 Fa

hrra
dträ

ger
s am

 Fa
hrz

eug
- Be

ide 
Obe

rgu
rte 

an 
der

 ob
ere

n M
eta

llka
nte

 de
r He

cktü
r be

fest
igen

. 
FAH

RR
AD

TRÄ
GE

R O
DE

R G
UR

TE 
NIE

MA
LS 

AU
F E

INE
M V

ER
BU

ND
SPO

ILE
R (P

LAS
TIK

) AB
STÜ

TZE
N ! 

-  L
äng

e L
 de

r G
urte

 ge
mä

ß Z
uor

dnu
ngs

tab
elle

 Ihr
es F

ahr
zeu

gs m
ess

en.
 

4 – 
Kon

trol
le

-  S
ich 

ver
gew

isse
rn, 

das
s nu

r di
e P

uffe
r M

 sic
h a

uf e
inem

 au
sre

iche
nd 

soli
den

 Te
il de

r Ka
ros

ser
ie (

Sto
ßst

ang
e,

Ver
stär

kun
g, R

ippe
, Sc

heib
e u

sw.
) ab

stüt
zen

, un
d g

ute
 Wi

der
stan

dsk
raft

 de
r G

urtb
efe

stig
ung

spu
nkte

 prü
fen

.
-  S

ich 
ver

gew
isse

rn, 
das

s ke
in T

eil d
es F

ahr
rad

träg
ers

 da
s F

ahr
zeu

g b
erü

hrt.
 Zu

r Si
che

rhe
it ei
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 de
l po

rtab
aga

gli).
 NO

N A
PPO

GG
IAR

E O
 FIS

SAR
E S

U P
AR

TI I
N P

LAS
TIC

A.
7a –

 Mo
nta

ggi
o d

elle
 cin

ghi
e in

feri
ori 

sui
 lon

ghe
ron

i:
- Pa

ssa
re i

 2 g
anc

i B 
neg

li an
elli 

form
ati d

alle
 cin

ghie
 infe

rior
i A.

- Ag
gan

ciar
e le

 2 c
ingh

ie in
feri

ori 
sott

o a
l ve

icol
o su

 un
 lon

ghe
ron

e m
eta

llico
 o s

u g
anc

i di 
me

tallo
. 

- Pe
r no

n co
rrer

e il 
risc

hio 
di p

rov
oca

re d
ann

i, fa
re a

tten
zion

e a
 no

n m
ette

re l
e ci

ngh
ie tr

opp
o vi

cino
 alla

 ma
rmi

tta.
Il fis

sag
gio 

sul 
par

aur
ti no

n è
 con

sen
tito.

2 – 
Reg

ola
zion

e d
el p

orta
bic

icle
tte:

7b 
– M

ont
agg

io d
elle

 cin
ghi

e in
feri

ori 
sul

 po
rtel

lon
e p

ost
erio

re:
- Ag

gan
ciar

e le
 2 c

ingh
ie in

feri
ori 

sull
o sp

igol
o m

eta
llico

 infe
rior

e d
el p

orta
bag

agli
. 

NO
N A

PPO
GG

IAR
E O

 FIS
SAR

E S
U P

AR
TI I

N P
LAS

TIC
A.

8 – 
Ser

rag
gio

 de
lle c

ing
hie

:
- Te

nde
re l

e ci
ngh

ie p
er o

tten
ere

 un
 pe

rfet
to p

osiz
iona

me
nto

 sul
 vei

colo
.

- Co
ntro

llare
 il c

orre
tto 

ser
rag

gio 
dell

’ass
iem

e, m
uov

end
o co

n fo
rza

 il p
orta

bici
clet

te in
 tut

te le
 dir

ezio
ni: l

’ass
iem

e n
on 

dev
e

mu
ove

rsi s
ul v

eico
lo. I

n ca
so c

ont
rari

o, t
end

ere
 di n

uov
o tu

tte 
le c

ingh
ie.

9 – 
Mo

nta
ggi

o d
elle

 cin
ghi

e d
i se

rrag
gio

 tot
ale:

- Ag
gan

ciar
e le

 cin
ghie

 di s
erra

ggio
 tot

ale 
(ros

se)
 C e

 D
sull

’arm
atu

ra d
el p

orta
bici

clet
te.

10 –
 Mo

nta
ggi

o d
elle

 bic
icle

tte:
- Po

sizi
ona

re l
a p

rim
a b

icic
letta

 con
 pe

dali
era

 lato
 vei

colo
.

- M
ette

re l
e b

icic
lette

 in s
ens

o in
ver

tito 
per

 evi
tare

 che
 i m

anu
bri 

sian
o d

’ost
aco

lo.
- Le

 bic
icle

tte 
dev

ono
 ess

ere
 cor

rett
am

ent
e ri

par
tite 

sul 
por

tab
icic

lette
 in m

odo
 com

pat
to e

 il p
iù v

icin
o p

oss
ibile

 al v
eico

lo.
Il ce

ntro
 di g

rav
ità d

ell’a
ssie

me
 de

ve e
sse

re i
l più

 ba
sso

 po
ssib

ile, 
sen

za c
he 

le b
icic

lette
 toc

chin
o te

rra 
in c

aso
 di

sup
era

me
nto

 di u
n o

stac
olo 

(do
sso

, …
).

- I c
aric

hi s
por

gen
ti da

lle e
stre

mità
 de

l po
rtab

icic
lette

 de
von

o e
sse

re c
onf

orm
i all

e d
ispo

sizi
oni 

dell
e vi

gen
ti no

rma
tive

 e
dev

ono
 ess

ere
 cor

rett
am

ent
e fis

sati
. Sp

etta
 all’

ute
nte

 con
form

ars
i all

e n
orm

ativ
e a

ppli
cab

ili n
ei v

ari 
pae

si in
 cui

 si c
irco

la.
Es.

: In
 Fra

ncia
, il c

aric
o n

on 
dev

e su
per

are
 m.

 2,5
 di l

arg
hez

za c
om

ples
siva

.
- Fa

re a
tten

zion
e a

 no
n m

ette
re g

li pn
eum

atic
i de

lle b
icic

lette
 tro

ppo
 vic

ini a
l tub

o d
i sc

app
am

ent
o, in

 qu
ant

o il 
gas

 cal
do

che
 fuo

ries
ce p

otre
bbe

 da
nne

ggia
rli.

Bic
icle

tte 
“da

 do
nna

” e 
“am

mo
rtizz

ate
” 

A s
eco

nda
 de

lla s
pec

ifici
tà d

el te
laio

 de
lla b

icic
letta

, è 
pos

sibi
le c

he 
que

sto 
non

 sia
 po

sizi
ona

to o
rizz

ont
alm

ent
e, m

a q
ues

to
non

 rid
uce

 min
ima

me
nte

 l’ef
fica

cia 
del 

suo
 fiss

agg
io.

11 –
 Cin

ghi
atu

ra d
elle

 bic
icle

tte:
- Fi

ssa
re t

ass
ativ

am
ent

e il 
tela

io d
elle

 bic
icle

tte 
con

 le c
ingh

iette
 e s

erra
re s

alda
me

nte
 sul

’arm
atu

ra d
el p

orta
bici

clet
te.

ATT
EN

ZIO
NE

! QU
EST

E C
ING

HIE
 GA

RA
NTI

SC
ON

O L
A S

ICU
RE

ZZA
 DI 

UTE
NTE

 E P
ASS

EG
GE

RI.
12 –

 Se
rrag

gio
 tot

ale 
del

le b
icic

lett
e:

- Pa
ssa

re l
e ci

ngh
ie d

i se
rrag

gio 
tota

le C
 e D

 (ro
sse

) at
trav

ers
o le

 ruo
te, 

in m
odo

 da
 imp

edir
e la

 cad
uta

 de
lle b

icic
lette

.
- Le

 cin
ghie

 di s
erra

ggio
 tot

ale 
gar

ant
isco

no 
il po

sizi
ona

me
nto

 sic
uro

 de
lle b

icic
lette

 sul
l’arm

atu
ra.

ATT
EN

ZIO
NE

! QU
EST

E C
ING

HIE
 GA

RA
NTI

SC
ON

O L
A S

ICU
RE

ZZA
 DI 

UTE
NTE

 E P
ASS

EG
GE

RI.
13 –

 Co
ntro

llo 
di s

erra
ggi

o d
elle

 cin
ghi

e:
- Le

 cin
ghie

 infe
rior

i de
l po

rtab
icic

lette
 de

von
o e

sse
re t

ese
 nu

ova
me

nte
.

- Ve
rific

are
 le a

ltre
 cin

ghie
 pe

r as
sicu

rare
 un

’imm
obil

izza
zion

e p
erfe

tta.
- Co

ntro
llare

 il c
orre

tto 
ser

rag
gio 

dell
’ass

iem
e, m

uov
end

o le
 bic

icle
tte:

 no
n d

evo
no 

ass
olut

am
ent

e m
uov

ers
i su

l
por

tab
icic

lette
. In

 cas
o co

ntra
rio,

 ten
der

e n
uov

am
ent

e tu
tte 

le c
ingh

ie.
- Ev

itar
e ch

e le
 cin

ghie
 «o

scil
lino

» a
l ve

nto
.

14 -
 Us

o:
- Ri

spe
ttar

e le
 no

rma
tive

 vig
ent

i e i
l Co

dice
 str

ada
le.

- Un
’ins

talla
zion

e e
 un

 util
izzo

 imp
rop

ri d
el p

rod
otto

 po
sso

no 
ave

re c
ons

egu
enz

e p
eric

olos
e a

 da
nno

dell
’ute

nte
 e d

ei p
ass

egg
eri 

e co
mp

orta
re r

esp
ons

abil
ità p

ers
ona

le.
AD

EG
UA

ME
NTO

 PR
ATI

CO
:

- A 
ogn

i uti
lizz

o, p
rim

a d
ella

 pa
rten

za e
 con

 reg
olar

ità d
ura

nte
 il v

iagg
io v

erif
icar

e la
 bu

ona
 ten

uta
 de

ll’as
siem

e (v
iti, r

ote
lle

zigr
inat

e, c
ingh

ie …
). 

Dop
o l’i

nsta
llaz

ione
 e c

on 
reg

olar
ità d

ura
nte

 il v
iagg

io, v
erif

icar
e il 

fiss
agg

io d
elle

 bic
icle

tte 
e d

el p
orta

bici
clet

te.
All’o

cco
rren

za, 
ser

rare
 di n

uov
o.

ATT
EN

ZIO
NE

! Il v
eico

lo è
 più

 lun
go,

 più
 alto

 e p
iù la

rgo
. Oc

cor
re t

ene
rne

 con
to in

 fas
e d

i ma
nov

ra.
- Si

 rac
com

and
a u

na 
guid

a p
rud

ent
e: q

uals
iasi

 car
ico 

tras
por

tato
 sul

 lato
 po

ster
iore

 di u
n ve

icol
o n

e in
flue

nza
 il

com
por

tam
ent

o (c
urv

e, v
ent

o la
tera

le, c
ond

izio
ni d

el m
ant

o st
rad

ale,
 ret

rom
arc

ia, c
urv

a st
rett

a, e
tc.)

. 
- Ri

dur
re l

a ve
loci

tà, 
sop

ratt
utto

 in c
urv

a, a
l pa

ssa
ggio

 di o
stac

oli e
 ten

er c
ont

o d
ell’a

um
ent

ata
 dis

tan
za d

i fre
nat

a.
- No

n u
tiliz

zar
e il 

por
tab

icic
lette

 su 
sup

erfi
ci s

terr
ate

 o a
ccid

ent
ate

: le 
fort

i sc
oss

e ri
sch

iere
bbe

ro i
nfa

tti d
i da

nne
ggia

re s
ia il

por
tab

icic
lette

 che
 il v

eico
lo.

IN C
ASO

 DI 
UTI

LIZ
ZO

 IM
PR

OP
RIO

 O M
AN

CA
TO

 RIS
PET

TO
 DE

LLE
 CO

NS
EG

NE
, L’U

TEN
TE 

È IL
 SO

LO
RE

SPO
NS

ABI
LE.

- No
n a

prir
e il 

bag
agli

aio 
del 

veic
olo 

su c
ui s

ia s
tato

 mo
nta

to il
 po

rtab
icic

lette
.

- Si
 rac

com
and

a d
i sm

ont
are

 il p
orta

bici
clet

te d
opo

 l’us
o, p

er e
vita

re d
i ur

tare
 pe

don
i o a

uto
mo

bilis
ti di

stra
tti. 

- No
n la

scia
re i

l po
rtab

icic
lette

 sul
 vei

colo
 ne

gli i
mp

iant
i di 

lava
ggio

 au
tom

atic
o, in

 pa
rtico

lare
 ne

gli i
mp

iant
i a r

ulli.
- Te

ner
e e

 con
ser

var
e il 

por
tab

icic
lette

 in b
uon

o st
ato

, rip
one

ndo
lo in

 mo
do 

ade
gua

to e
 arr

oto
land

o le
 cin

ghie
.

15 -
 Vis

ibil
ità:

- La
 tar

ga 
e i f

ari 
dev

ono
 res

tare
 be

n vi
sibi

li. S
e q

ues
ti ul

timi
 fos

ser
o p

arz
ialm

ent
e co

per
ti, in

stal
lare

una
 tar

ga 
seg

nale
tica

 pro
vvis

ta d
i luc

i.
- La

 tar
ga 

dev
e e

sse
re c

onf
orm

e a
l Co

dice
 str

ada
le.

Nel
 rin

gra
ziar

e d
ell’a

cqu
isto

 di u
n p

orta
bici

clet
te M

OT
TEZ

, pr
odo

tto 
inte

ram
ent

e p
rog

etta
to e

 fab
bric

ato
 in F

ran
cia,

aus
pich

iam
o ch

e il 
pro

dot
to r

isul
ti gr

adit
o.

Leg
ger

e o
bbli

gat
oria

me
nte

 il fo
glio

 istr
uzio

ni p
rim

a d
ell’u

so.
Pes

o a
 vu

oto
: Kg

. 8 /
 Ca

pac
ità 

ma
ssim

a d
el p

orta
bic

icle
tte:

 Kg
. 45

 pe
r 3 

bic
icle

tte.
Il po

rtab
icic

lette
 no

n d
eve

 ess
ere

 util
izza

to s
u ve

icol
i div

ers
i da

 qu
elli 

indi
cati

 ne
lla t

abe
lla d

i om
olog

azio
ne 

veic
oli.

- Pe
r la

 sic
ure

zza
 de

lla p
ers

ona
 e d

i qu
alsi

asi 
altr

o u
ten

te, 
per

 evi
tare

 di e
sse

re r
iten

uti r
esp

ons
abil

i, le
gge

re c
on 

atte
nzio

ne
le v

arie
 rac

com
and

azio
ni c

he 
pro

pon
iam

o a
ll’at

ten
zion

e d
ell’u

ten
te. 

Que
ste 

rac
com

and
azio

ni n
on 

son
o lim

itati
ve e

 no
n

disp
ens

ano
 da

l ris
pet

tare
 le r

ego
le e

lem
ent

ari 
di p

rud
enz

a.
- Co

nse
rva

re q
ues

te is
truz

ioni
 d’u

so a
ll’in

tern
o d

el v
eico

lo e
 far

le le
gge

re a
 chi

unq
ue 

pos
sa i

nsta
llare

 il p
orta

bici
clet

te o
guid

are
 il v

eico
lo c

on 
il po

rtab
icic

lette
 ins

talla
to.

- Il 
por

tab
icic

lette
 de

ve e
sse

re u
tiliz

zato
 sol

o e
d e

sclu
siva

me
nte

 pe
r il t

ras
por

to d
i bic

icle
tte.

- Te
ner

e e
 util

izza
re l

e ci
ngh

ie in
 pe

rfet
to s

tato
 e n

on 
usa

rle 
per

 sco
pi d

iver
si o

 con
 altr

i an
elli 

di b
locc

agg
io.

- Ve
rific

are
 il c

orre
tto 

ser
rag

gio 
dell

e p
arti

 de
lle b

icic
lette

 tra
spo

rtat
e (r

uot
e, s

ella
, …

). T
ogli

ere
 ob

blig
ato

riam
ent

e g
li

acc
ess

ori 
am

ovib
ili d

elle
 bic

icle
tte 

(bo
rrac

cia,
 fan

ali a
mo

vibi
li, p

om
pa,

 etc
.) p

er n
on 

risc
hiar

e d
i pe

rde
rli.

- De
ve e

sse
re r

ispe
ttat

a la
 cap

acit
à d

i ca
rico

 po
ster

iore
.

1 – 
Mo

nta
ggi

o d
elle

 cin
ghi

e su
per

iori
: - Re

gola
re i

l nu
me

ro X
1 d

el b
rac

cio 
sup

por
to b

ici e
 il n

um
ero

 X2
 de

l br
acc

io
d’ap

pog
gio 

in b
ase

 alla
 tab

ella
 di o

mo
loga

zion
e d

el v
eico

lo.
- Se

rrar
e d

i nu
ovo

 le m
anig

lie. 
- AC

CE
RTA

RS
I CH

E, I
N P

OS
IZIO

NE
 SE

RR
ATA

, IL
 BR

AC
CIO

 SU
PPO

RTO
BIC

I SI
A C

OR
RE

TTA
ME

NTE
 BL

OC
CA

TO
.



N
E
D
E
R
L
A
N
D
S

- St
op 

de 
2 b

ove
nste

 rie
me

n (A
) in

 de
 ge

spe
n b

ove
naa

n.
LET

 OP
 DE

 RIC
HTI

NG

3 - 
Pla

ats
ing

 van
 de

 fie
tsd

rag
er o

p h
et v

oer
tuig

:
- Be

ves
tig d

e 2
 bo

ven
ste 

riem
en 

op 
de 

me
tale

n ra
nd 

aan
 de

 bo
ven

kan
t de

 kle
p. 

BEV
EST

IG D
E F

IET
SD

RA
GE

R O
F D

E R
IEM

EN
 NO

OIT
 OP

 EE
N S

PO
ILE

R U
IT C

OM
PO

SIE
T (P

LAS
TIC

). 
- M

eet
 de

 len
gte

 (L)
 van

 de
 rie

me
n o

ver
een

kom
stig

 de
 toe

pas
sing

stab
el v

an 
uw 

voe
rtui

g.
4 - 

Con
trol

e:
- Zo

rg e
rvo

or d
at e

nke
l de

 kop
pels

tukk
en 

(M)
 op

 ee
n vo

ldoe
nde

 ste
vig 

dee
l va

n d
e ca

rros
ser

ie (
bum

per
,

ver
stev

igin
g, r

ib, r
uit, 

enz
...) 

steu
nen

 en
 da

t de
 be

ves
tigin

gsp
unt

en 
van

 de
 rie

me
n st

evig
 ge

noe
g zi

jn.
- Zo

rg e
rvo

or d
at g

een
 en

kel 
and

er d
eel 

van
 de

 fiet
sdr

age
r m

et h
et v

oer
tuig

 in c
ont

act 
kom

t. L
aat

 voo
r

alle
 vei

ligh
eid 

een
 op

enin
g va

n e
nke

le c
ent

ime
ters

 tus
sen

 de
 car

ros
ser

ie e
n h

et f
ram

e va
n d

e fie
tsdr

age
r.

5 – 
Mo

nta
ge 

van
 de

 lat
era

le r
iem

en:
- St

op 
de 

2 la
tera

le r
iem

en 
(A) 

in d
e g

esp
en.

 
LET

 OP
 DE

 RIC
HTI

NG
.

6 - 
Bev

est
igin

g v
an 

de 
late

rale
 rie

me
n o

p h
et v

oer
tuig

- Be
ves

tig d
e 2

 late
rale

 rie
me

n o
p d

e m
eta

len 
ran

d a
an 

de 
zijk

ant
 van

 de
 kle

p.
- Zo

rg e
rvo

or d
at g

esp
en 

niet
 ron

d d
e ko

ppe
lstu

kke
n (N

) ge
plaa

tst w
ord

en
7 - 

Mo
nta

ge 
van

 de
 on

der
ste

 rie
me

n:
- St

op 
de 

2 o
nde

rste
 rie

me
n (A

) in
 de

 ge
spe

n o
nde

raa
n. L

ET 
OP

 DE
 RIC

HTI
NG

.
Bev

esti
ging

 op
 he

t vo
ertu

ig: 7
a) O

P D
E L

AN
GS

LIG
GE

RS
 (m

eta
len 

dee
l on

der
 he

t vo
ertu

ig) 
of 7

b) O
P D

E K
LEP

(me
tale

n ra
nd 

van
 de

 kof
fer)

.
DE

 FIE
TSD

RA
GE

R M
AG

 NO
OIT

 OP
 EE

N P
LAS

TIC
 DE

EL 
STE

UN
EN

 OF
 BE

VES
TIG

D W
OR

DE
N

7a -
 Mo

nta
ge 

van
 de

 on
der

ste
 rie

me
n o

p d
e la

ngs
ligg

ers
:

- St
op 

de 
2 h

aak
jes 

(B) 
in d

e g
esp

en 
die 

gev
orm

d w
ord

en 
doo

r de
 on

der
ste 

riem
en 

(A)
- Be

ves
tig d

e 2
 on

der
ste 

riem
en 

ond
er h

et v
oer

tuig
 op

 ee
n m

eta
len 

lang
slig

ger
 of 

me
tale

n h
ake

n. 
- Le

t er
op 

dat
 u d

e ri
em

en 
niet

 te 
dich

t bij
 de

 kna
lpot

 pla
atst

 om
 sch

ade
 te 

ver
mijd

en.
Bev

esti
ging

 aa
n d

e b
um

per
 is v

erb
ode

n.

2 - 
Ins

tell
ing

 van
 de

 fie
tsd

rag
er:

7b 
- M

ont
age

 van
 de

 on
der

ste
 rie

me
n o

p d
e kl

ep:
- Be

ves
tig d

e 2
 on

der
ste 

riem
en 

op 
de 

me
tale

n ra
nd 

aan
 de

ond
erk

ant
 van

 de
 kof

fer.
 

DE
 FIE

TSD
RA

GE
R M

AG
 NO

OIT
 OP

 EE
N P

LAS
TIC

 DE
EL

STE
UN

EN
 OF

 BE
VES

TIG
D W

OR
DE

N.
8 - 

Aan
spa

nni
ng 

van
 de

 rie
me

n:
- Sp

an 
de 

riem
en 

aan
 voo

r ee
n p

erfe
cte 

plaa
tsin

g o
p h

et v
oer

tuig
.

- Co
ntro

leer
 de

 go
ede

 aa
nsp

ann
ing 

van
 he

t ge
hee

l do
or d

e fie
tsdr

age
r st

evig
 in a

lle r
icht

inge
n te

 be
weg

en,
 hij 

ma
g n

iet
van

 zijn
 pla

ats 
kom

en.
 Ind

ien 
dit w

el z
o is

, m
oet

en 
alle

 rie
me

n o
pnie

uw 
aan

ges
pan

nen
 wo

rde
n.

9 - 
Mo

nta
ge 

van
 de

 ext
ra v

eilig
hei

dsr
iem

en:
- Be

ves
tig d

e e
xtra

 vei
ligh

eids
riem

en 
(roo

d) (
C e

n D
) op

 he
t fra

me
van

 de
 fiet

sdr
age

r.

10 -
 Pla

ats
ing

 van
 de

 fie
tse

n:
- Pl

aat
s de

 ee
rste

 fiet
s m

et d
e tr

app
ers

 aa
n d

e vo
ertu

igzi
jde.

- Pl
aat

s de
 fiet

sen
 in g

roe
pen

 van
 vijf

 zod
at d

e st
uur

stan
gen

 elk
aar

 nie
t hin

der
en.

- De
 fiet

sen
 mo

ete
n o

p e
en 

cor
rec

te m
anie

r ov
er d

e fie
tsdr

age
r ve

rde
eld 

wor
den

: zo
 dic

ht m
oge

lijk 
bij e

lkaa
r en

 he
t

voe
rtui

g. H
et z

waa
rtep

unt
 van

 he
t ge

hee
l mo

et z
o la

ag 
mo

geli
jk li

gge
n, m

aar
 de

 fiet
sen

 mo
gen

 de
 gro

nd 
niet

 rak
en 

als 
u

ove
r ob

stak
els 

(ve
rke

ers
dre

mp
els,

...) 
rijdt

. 
- La

sten
 die

 ach
ter 

de 
fiets

dra
ger

 uits
teke

n, m
oet

en 
vold

oen
 aa

n d
e vo

ors
chr

iften
 van

 de
 van

 kra
cht 

zijn
de 

wet
gev

ing 
en

mo
ete

n g
oed

 vas
tge

ma
akt 

wor
den

. De
 ge

bru
iker

 mo
et e

rvo
or z

org
en 

dat
 wo

rdt 
vold

aan
 aa

n d
e n

orm
en 

die 
van

 kra
cht 

zijn
in h

et la
nd 

waa
r hi

j me
t he

t vo
ertu

ig r
ijdt.

Bv:
 In 

Fra
nkr

ijk m
ag 

de 
ladi

ng 
niet

 me
er d

an 
2,5

 m 
in d

e b
ree

dte
 uits

teke
n.

- Le
t er

op 
dat

 u d
e fie

tsba
nde

n n
iet t

e d
icht

 bij 
de 

uitla
at p

laat
st, o

m b
esc

had
igin

g d
oor

 he
te u

itlaa
tga

sse
n te

 voo
rko

me
n.

Dam
esfi

etse
n e

n fie
tsen

 me
t op

han
ging

Afh
ank

elijk
 van

 de
 eig

ens
cha

ppe
n va

n u
w fi

etsf
ram

e, k
an 

het
 ge

beu
ren

 da
t dit

 nie
t ho

rizo
nta

al g
epla

atst
 wo

rdt,
 ma

ar d
it

ma
akt 

de 
bev

esti
ging

 hie
rva

n n
iet m

inde
r ef

ficië
nt.

11 -
 Aa

nsp
ann

ing
 van

 de
 fie

tse
n:

- U 
mo

et d
e fr

am
es v

an 
de 

fiets
en 

me
t de

 rie
me

n b
eve

stig
en 

en 
dez

e st
evig

 op
 he

t
fram

e va
n d

e fie
tsdr

age
r va

stm
ake

n.
OP

GE
LET

: DE
ZE 

RIE
ME

N V
OR

ME
N E

EN
 GA

RA
NTI

E V
OO

R U
W V

EIL
IGH

EID
.

12 -
 Vo

lled
ige

 aan
spa

nni
ng 

van
 de

 fie
tse

n: 
- St

op 
de 

extr
a ve

iligh
eids

riem
en 

(C e
n D

) (ro
od)

 do
or d

e w
iele

n: o
p d

e m
anie

r ka
n u

w fi
ets 

niet
 val

len.
- Ze

 zor
gen

 erv
oor

 da
t de

 fiet
sen

 op
 he

t fra
me

 blij
ven

 sta
an.

OP
GE

LET
: DE

ZE 
RIE

ME
N V

OR
ME

N E
EN

 GA
RA

NTI
E V

OO
R U

W V
EIL

IGH
EID

.
13 -

 Co
ntro

le v
an 

de 
riem

aan
spa

nni
ng:

- De
 on

der
ste 

riem
en 

van
 de

 fiet
sdr

age
r m

oet
en 

opn
ieuw

 aa
nge

spa
nne

n w
ord

en.
- Co

ntro
leer

 of 
de 

and
ere

 rie
me

n p
erfe

ct a
ang

esp
ann

en 
zijn

.
- Co

ntro
leer

 de
 go

ede
 aa

nsp
ann

ing 
van

 he
t ge

hee
l do

or d
e fie

tsen
 te 

bew
ege

n, z
e m

oge
n n

iet v
an 

hun
 pla

ats 
kom

en.
Ind

ien 
dit w

el z
o is

, m
oet

en 
alle

 rie
me

n o
pnie

uw 
aan

ges
pan

nen
 wo

rde
n.

- La
at d

e ri
em

en 
niet

 in d
e w

ind 
“wa

ppe
ren

”.
14 -

 Ge
bru

ik:
- Re

spe
ctee

r de
 van

 kra
cht 

zijn
 be

pali
nge

n e
n d

e w
egc

ode
.

- W
e b

ena
dru

kke
n d

at e
en 

ver
kee

rde
 ins

talla
tie o

f ee
n ve

rke
erd

 ge
bru

ik g
eva

arlij
ke g

evo
lgen

 kan
heb

ben
 voo

r uz
elf e

n d
erd

en 
en 

u h
ierv

oor
 aa

nsp
rak

elijk
 ge

stel
d ka

n w
ord

en.
UW

 RIJ
GE

DR
AG

 AA
NPA

SSE
N:

- Bi
j elk

 ge
bru

ik m
oet

 u v
oor

 he
t ve

rtre
k en

 on
der

weg
 reg

elm
atig

 de
 go

ede
 aa

nsp
ann

ing 
van

 he
t ge

hee
l co

ntro
lere

n
(sch

roe
ven

, wi
eltje

s, r
iem

en.
..). 

De 
bev

esti
ging

 van
 de

 fiet
s en

 fiet
sdr

age
r m

oet
 na

dat
 ze 

wer
d u

itge
voe

rd e
n o

nde
rwe

g re
gelm

atig
 ge

con
trol

eer
d w

ord
en.

Ind
ien 

nod
ig o

pnie
uw 

aan
spa

nne
n.

OP
GE

LET
: uw

 voe
rtui

g w
ord

t lan
ger

 en
 bre

der
, ho

ud 
daa

r re
ken

ing 
me

e b
ij he

t uit
voe

ren
 van

 uw
 ma

noe
uvr

es. 
- Ri

jd v
oor

zich
tig: 

alle
 lad

inge
n d

ie a
chte

r, h
oge

r ee
n vo

ertu
ig g

etra
nsp

orte
erd

 wo
rde

n b
eïn

vloe
den

 he
t ge

dra
g va

n h
et

voe
rtui

g (b
och

ten
, zij

win
d, w

egd
ek, 

ach
teru

it rij
den

, sc
her

pe 
boc

hte
n, e

nz.)
. 

- M
atig

 uw
 sne

lhei
d, v

oor
al in

 bo
chte

n e
n a

ls u
 ove

r ob
stak

els 
rijdt

 en
 ho

ud 
rek

enin
g m

et e
en 

toe
nam

e va
n d

e re
ma

fsta
nd.

- G
ebr

uik 
de 

fiets
dra

ger
 nie

t op
 ter

rein
weg

en 
of o

nre
gelm

atig
 ter

rein
: de

 zw
are

 sch
okk

en 
kun

nen
 ert

oe 
leid

en 
dat

 uw
fiets

dra
ger

 of 
voe

rtui
g b

esc
had

igd 
wor

dt.
ALL

EEN
 U B

EN
T A

AN
SPR

AKE
LIJK

 IN 
GE

VAL
 VA

N E
EN

 VE
RK

EER
D G

EBR
UIK

 OF
 NIE

T-N
ALE

VIN
G V

AN
 DE

AAN
BEV

ELI
NG

EN
.

- O
pen

 de
 kof

fer 
van

 he
t vo

ertu
ig n

iet a
ls d

e fie
tsdr

age
r ge

plaa
tst i

s.
- He

t wo
rdt 

aan
bev

olen
 de

 fiet
sdr

age
r na

 ge
bru

ik te
 ver

wijd
ere

n zo
dat

 u g
een

 voe
tga

nge
rs o

f ve
rstr

ooid
e a

uto
mo

bilis
ten

 in
het

 ge
dra

ng 
bre

ngt
. 

- La
at d

e fie
tsdr

age
r no

oit o
p h

et v
oer

tuig
 sta

an 
tijde

ns a
uto

ma
tisc

he 
was

beu
rten

, ze
ker

 nie
t als

 er 
rolle

n g
ebr

uikt
 wo

rde
n.

- O
nde

rho
ud 

de 
fiets

dra
ger

 in g
oed

e st
aat

, be
rg h

em
 op

 ee
n co

rrec
te m

anie
r op

 en
 rol

 de
 rie

me
n o

p.
15 -

 Zic
htb

aar
hei

d:
- De

 nu
mm

erp
laat

 en
 lich

ten
 mo

ete
n zi

chtb
aar

 blij
ven

, ing
eva

l de
ze l

aat
ste 

ged
eelt

elijk
 be

dek
t

wor
den

, m
oet

 u e
en 

voll
edig

e si
gna

lisa
tiep

laat
 me

t lic
hte

n p
laat

sen
.

- Uw
 nu

mm
erp

laat
 mo

et v
oldo

en 
aan

 de
 ver

eist
en 

van
 de

 we
gco

de.

U b
ent

 zop
as e

igen
aar

 ge
wor

den
 van

 ee
n fie

tsdr
age

r M
OT

TEZ
, ee

n p
rod

uct 
ont

wor
pen

 en
 ver

vaa
rdig

d in
 Fra

nkr
ijk.

Wij
 da

nke
n u

 voo
r uw

 keu
ze e

n w
ij w

ens
en 

u vo
lkom

en 
tevr

ede
nhe

id o
ver

 dit 
pro

duc
t.

Lee
s de

 ge
bru

iksa
anw

ijzin
g vo

or u
 he

t pr
odu

ct g
ebr

uikt
.

Gew
ich

t in
 leg

e to
est

and
 8 k

g / 
Max

imu
mc

apa
cite

it v
an 

de 
fiet

sdr
age

r: 4
5 kg

 vo
or 3

 fie
tse

n.
De 

fiets
dra

ger
 ma

g u
itslu

iten
d g

ebr
uikt

 wo
rde

n o
p vo

ertu
igen

 die
 in d

e to
epa

ssin
gen

lijst
 ver

me
ld w

ord
en.

- Vo
or u

w v
eilig

heid
 en

 die
 van

 an
der

e g
ebr

uike
rs e

n o
m t

e ve
rmi

jden
 da

t u 
aan

spr
ake

lijk 
ges

teld
 wo

rdt,
 die

nt u
 de

ver
sch

illen
de 

aan
bev

elin
gen

 die
 wij

 op
ges

teld
 he

bbe
n a

and
ach

tig t
e le

zen
; de

ze a
anb

eve
ling

en 
zijn

 nie
t lim

itati
ef e

n
ont

slaa
n u

 nie
t va

n u
w v

erp
lich

ting
 de

 ba
sisr

ege
ls in

zak
e vo

orz
icht

ighe
id te

 res
pec

tere
n.

- Be
waa

r de
ze g

ebr
uiks

aan
bev

elin
gen

 in u
w v

oer
tuig

 en
 ste

l ze
 ter

 be
sch

ikki
ng 

van
 alle

 pe
rso

nen
 die

 mo
geli

jk d
e fie

tsdr
age

r
geb

ruik
en 

of e
en 

voe
rtui

g b
estu

ren
 wa

ara
an 

de 
fiets

dra
ger

 be
ves

tigd
 is.

- De
 fiet

sdr
age

r m
ag 

niet
 ge

bru
ikt w

ord
en 

voo
r he

t tra
nsp

ort 
van

 an
der

e vo
orw

erp
en 

dan
 fiet

sen
.

- Ho
ud 

en 
geb

ruik
 de

 rie
me

n in
 pe

rfec
te s

taa
t, g

ebr
uik 

ze n
iet v

oor
 an

der
e d

oele
inde

n 
of m

et a
nde

re b
lokk

eer
ges

pen
.

- Co
ntro

leer
 de

 go
ede

 aa
nsp

ann
ing 

van
 de

 on
der

dele
n va

n d
e fie

tsen
 die

 ge
tran

spo
rtee

rd w
ord

en 
(ba

nde
n, z

aal,
 ...)

. De
afn

eem
bar

e a
cce

sso
ires

 mo
ete

n ve
rwij

der
d w

ord
en 

(bu
s, v

erw
ijde

rba
re v

erlic
htin

g, p
om

p, e
nz.)

 om
dat

 u z
e a

nde
rs m

oge
lijk

ond
erw

eg 
ver

lies
t.

- De
 laa

dca
pac

iteit
 aa

n d
e a

chte
rzijd

e m
oet

 ge
res

pec
tee

rd w
ord

en.
1 - 

Mo
nta

ge 
van

 de
 bo

ven
ste

 rie
me

n: - St
el n

um
me

r X1
 van

 de
 ste

unb
eug

el v
an 

de 
fiets

dra
ger

 en
 nu

mm
er X

2 va
n d

e
steu

nbe
uge

l in 
ove

ree
nko

mst
ig d

e to
epa

ssin
gsta

bel 
van

 uw
 voe

rtui
g.

- Ze
t de

 ha
ndv

atte
n st

evig
 vas

t. 
- ZO

RG
 ER

VO
OR

 DA
T D

E B
EU

GE
L IN

 VE
RG

RE
ND

ELD
E P

OS
ITIE

 ST
EVI

G
GE

BLO
KKE

ER
D IS

.



P
O
R
T
U
G
U
Ê
S

Aca
bou

 de
 ad

quir
ir u

m p
orta

-bic
icle

tas 
MO

TTE
Z, u

m p
rod

uto
 con

ceb
ido 

e fa
bric

ado
 em

 Fra
nça

.
Agr

ade
cem

os a
 sua

 esc
olha

, es
per

and
o q

ue 
esta

 lhe
 tra

ga 
inte

ira 
sati

sfaç
ão.

Ler
 ob

riga
tori

am
ent

e o
 folh

eto
 an

tes 
de 

qua
lque

r ut
iliza

ção
.

Pes
o v

azio
 8 k

g / 
Cap

acid
ade

 má
xim

a d
o p

orta
-bic

icle
tas

: 45
 kg

 pa
ra 3

 bic
icle

tas
.

O p
orta

-bic
icle

tas 
só d

eve
 ser

 util
izad

o n
os v

eícu
los 

indi
cad

os n
a lis

ta d
e a

fect
açã

o.
- Pa

ra s
ua 

seg
ura

nça
 e a

 do
s ou

tros
 ute

nte
s, e

 de
 for

ma
 a e

vita
r qu

e a
 sua

 res
pon

sab
ilida

de 
seja

 com
pro

me
tida

, lei
a

ate
nta

me
nte

 as 
dive

rsa
s re

com
end

açõ
es q

ue 
pre

par
am

os à
 sua

 ate
nçã

o; E
stas

 rec
om

end
açõ

es n
ão 

são
 lim

itati
vas

 e n
ão

disp
ens

a d
o re

spe
ito d

as r
egr

as e
lem

ent
are

s da
 pru

dên
cia.

- Co
nse

rve
 est

as r
eco

me
nda

çõe
s de

 util
izaç

ão 
no 

seu
 veí

culo
 e d

ê-a
s a 

ler 
a to

da 
a p

ess
oa 

sus
cep

tíve
l de

 ins
tala

r o 
por

ta-
bici

clet
as o

u d
e co

ndu
zir o

 veí
culo

 com
 est

e ú
ltim

o.
- O

 po
rta-

bici
clet

as s
ó d

eve
 ser

 util
izad

o p
ara

 tra
nsp

orta
r bi

cicl
eta

s.
- M

ant
er e

 util
izar

 ten
sor

es e
m p

erfe
ito e

stad
o, n

ão 
utili

zá-
los 

em
 ou

tras
 util

izaç
ões

 ou
 com

 ou
tros

 an
éis 

de 
bloq

ueio
.

- Ve
rific

ar o
 ap

erto
 cor

rec
to d

as p
eça

s da
s bi

cicl
eta

s tr
ans

por
tad

as (
rod

as, 
seli

m, 
…),

 é o
brig

ató
rio 

reti
rar 

os a
ces

sór
ios

am
ovív

eis 
das

 bic
icle

tas 
(bid

ão,
 luz

es a
mo

víve
is, b

om
ba,

 etc
.) ri

sco
 de

 pe
rda

.
- A 

cap
acid

ade
 da

 car
ga 

tras
eira

 de
ve s

er r
esp

eita
da. - En

fiar
 os 

2 te
nso

res
 sup

erio
res

 A n
os a

néis
 do

 top
o.

ATE
NÇ

ÃO
 AO

 SE
NTI

DO
 DE

 PA
SSA

GE
M.

1 – 
Mo

nta
gem

 do
s te

nso
res

 su
per

iore
s: -  A
just

ar o
 nú

me
ro X

1 d
e d

o a
rco

 sup
orte

 de
 bic

icle
tas 

e o
 nú

me
ro X

2 d
o a

rco
 de

apo
io d

e a
cor

do 
com

 a t
abe

la d
e a

fect
açã

o d
o se

u ve
ícul

o.
- Vo

ltar
 a a

per
tar 

as p
ega

s 
- AS

SEG
UR

AR
-SE

 QU
E E

M P
OS

IÇÃ
O B

LOQ
UE

AD
A, O

 AR
CO

 FIC
A B

EM
BLO

QU
EAD

O.
3 – 

Col
oca

ção
 do

 po
rta-

bic
icle

tas
 no

 veí
cul

o:
- En

gat
ar o

s 2 
ten

sor
es s

upe
rior

es n
a a

res
ta m

etá
lica

 sup
erio

r da
 po

rta 
tras

eira
. 

NU
NC

A A
PO

IAR
 O P

OR
TA-

BIC
ICL

ETA
S O

U O
S T

EN
SO

RE
S S

OB
RE

 UM
 AIL

ER
ON

 CO
MP

ÓS
ITO

 (PL
ÁST

ICO
). 

- M
edir

 o c
om

prim
ent

o L
 do

s te
nso

res
 de

 aco
rdo

 com
 as 

tab
elas

 de
 afe

ctaç
ão 

do 
seu

 veí
culo

.
4 - 

Con
trol

o:
- As

seg
ura

r-se
 qu

e a
pen

as a
s m

ang
as M

 est
ão 

em
 ap

oio 
sob

re u
ma

 pa
rte 

sufi
cien

tem
ent

e só
lida

 da
car

roç
aria

 (pá
ra-c

hoq
ues

, re
forç

o, n
erv

ura
, vid

ro, 
etc.

..) e
 da

 bo
a re

sist
ênc

ia d
os p

ont
os d

e e
nga

te d
os

ten
sor

es.
- As

seg
ura

r-se
 qu

e n
enh

um
a o

utra
 pa

rte 
do 

por
ta-b

icic
leta

s to
ca n

o ve
ícul

o. P
or s

egu
ran

ça, 
deix

ar u
m

inte
rva

lo d
e a

lgun
s ce

ntím
etro

s en
tre 

a ca
rroç

aria
 e a

 arm
açã

o d
o p

orta
-bic

icle
tas.

5 – 
Mo

nta
gem

 do
s te

nso
res

 lat
era

is:
- En

fiar
 os 

2 te
nso

res
 late

rais
 A n

os a
néis

. 
ATE

NÇ
ÃO

 AO
 SE

NTI
DO

 DE
 PA

SSA
GE

M.
6 – 

Fix
açã

o d
os 

ten
sor

es l
ate

rais
 no

 veí
cul

o:
- Fi

xar
 os 

2 te
nso

res
 late

rais
 na

 are
sta 

me
tálic

a la
tera

l da
 po

rta
tras

eira
.

- At
enç

ão 
os p

ass
ant

es n
ão 

dev
em

 rod
ear

 as 
ma

nga
s N

.
7 – 

Mo
nta

gem
 do

s te
nso

res
 inf

erio
res

:
- Pa

ssa
r os

 2 t
ens

ore
s in

feri
ore

s A
 no

s an
éis 

de 
baix

o. A
TEN

ÇÃ
O A

O S
EN

TID
O D

E P
ASS

AG
EM

Fixa
ção

 ao
 veí

culo
: 7a

) NA
S L

ON
GA

RIN
AS 

(pa
rte 

me
tálic

a d
eba

ixo 
do 

veíc
ulo)

 Ou
 7b

) NA
 PO

RTA
 TR

ASE
IRA

 (ar
esta

me
tálic

a d
a b

aga
geir

a).
NU

NC
A A

PO
IAR

, FI
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STW

O.
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 Mo
cow

ani
e ro

wer
ów:

- Pr
zeło

żyć
 pa

sy m
ocu

jące
 C i

 D (
cze

rwo
ne)

 prz
ez k

oła:
 zab

ezp
iecz

ają 
row

ery
 prz

ed
wyp

adn
ięci

em
.

- Za
pew

niaj
ą p

rzym
oco

wan
ie r

owe
rów

 do
 kon

stru
kcji

 ba
gaż

nika
.

UW
AG

A: T
E P

ASY
 GW

AR
AN

TUJ
Ą P

AST
WA

 BE
ZPI

EC
ZEŃ

STW
O.
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 Ko

ntro
la d

oci
śni

ęcia
 pa

sów
:

Nal
eży

 po
now

nie 
nac

iągn
ąć d

olne
 pa

sy b
aga

żnik
a n

a ro
wer

y.
- Na

leży
 spr

awd
zić 

poz
osta

łe p
asy

, ta
k, a

by r
owe

ry b
yły 

całk
owi

cie 
unie

ruc
hom

ione
.

- Na
leży

 spr
awd

zić 
wła

ściw
e za

mo
cow

anie
 cał

ośc
i po

rus
zają

c ro
wer

am
i, ni

e m
ogą

 prz
esu

wać
 się

 na
 ba

gaż
niku

. W
prz

eciw
nym

 prz
ypa

dku
 na

leży
 po

now
nie 

nac
iągn

ąć w
szy

stki
e p

asy
.

- Ni
e p

ozw
olić

, ab
y pa

sy „
lata

ły” n
a w

ietr
ze.
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 Uż

ytk
owa

nie
:

- Na
leży

 sto
sow

ać s
ię d

o o
bow

iązu
jący

ch p
rze

pisó
w i 

kod
eks

u ru
chu

 dro
gow

ego
. 

- Zw
rac

am
y uw

agę
, że

 nie
wła

ściw
y m

ont
aż, 

nieo
dpo

wie
dnie

 uży
tkow

anie
 mo

gą 
mie

ć ni
ebe

zpie
czn

e sk
utki

 dla
 Pa

ństw
a i

inny
ch u

żytk
own

ików
, za

 któ
re p

ono
sić 

będ
ą P

ańs
two

 od
pow

iedz
ialn

ość
.

DO
STO

SO
WA

Ć S
TYL

 JA
ZDY

:
- Pr

zy k
ażd

ym 
uży

tkow
aniu

 ba
gaż

nika
, pr

zed
 wy

jazd
em

 i re
gula

rnie
 w t

rak
cie 

pod
róż

y, n
ależ

y sp
raw

dzić
 wła

ściw
e

mo
cow

anie
 cał

ośc
i (śr

uby
, kr

ążk
i, pa

sy, 
itd.)

. 
Mo

cow
ania

 row
eró

w i 
bag

ażn
ika 

na 
row

ery
 na

leży
 spr

awd
zać

 po
 zał

adu
nku

 i re
gula

rnie
 w t

rak
cie 

pod
róż

y. P
ono

wni
e

dok
ręc

ić w
 raz

ie k
onie

czn
ośc

i.
UW

AG
A: p

ojaz
d je

st d
łużs

zy i
 sze

rszy
, wy

ższ
y- n

ależ
y o 

tym
 pa

mię
tać 

prz
y m

ane
wro

wan
iu.

- Na
leży

 pro
wad

zić 
sam

och
ód 

zac
how

ując
 ost

roż
noś

ć: k
ażd

y ła
dun

ek p
rze

woż
ony

 z ty
łu s

am
och

odu
 ma

 wp
ływ

 na
 jeg

o
zac

how
anie

 na
 dro

dze
 (za

krę
ty, b

ocz
ny w

iatr
, na

wie
rzch

nia 
dro

gi, b
ieg 

wst
ecz

ny, 
cias

ny z
akr

ęt, 
itp.)

. 
- Na

leży
 og

ran
iczy

ć pr
ędk

ość
, zw

łasz
cza

 na
 zak

ręta
ch, 

prz
y pr

zeje
żdż

aniu
 prz

ez n
ieró

wno
ści 

i uw
zglę

dnić
 dłu

ższ
ą d

rog
ę h

am
owa

nia.
 

- Ni
e u

żytk
owa

ć ba
gaż

nika
 na

 dro
gac

h te
ren

owy
ch l

ub 
usz

kod
zon

ych
: sil

ne 
wst

rzą
sy m

ogą
 usz

kod
zić 

bag
ażn

ik i 
poja

zd.
SĄ 

PAŃ
STW

O W
 PE

ŁNI
 OD

PO
WIE

DZI
ALN

I ZA
 SK

UTK
I NI

EW
ŁAŚ

CIW
EG

O U
ŻYT

KO
WA

NIA
 LU

B
NIE

PR
ZES

TRZ
EG

AN
IA Z

ALE
CE

Ń.
- Ni

e o
twie

rać
 ba

gaż
nika

 po
jazd

u, g
dy z

am
ont

owa
ny j

est 
bag

ażn
ik n

a ro
wer

y.
- Za

leca
 się

 de
mo

nta
ż ba

gaż
nika

 na
 row

ery
 po

 każ
dym

 uży
tkow

aniu
, ab

y ni
e sp

owo
dow

ać z
agr

oże
nia 

dla 
pies

zyc
h lu

b
roz

targ
nion

ych
 kie

row
ców

. 
- Ni

gdy
 nie

 po
zos

taw
iać 

bag
ażn

ika 
zam

ont
owa

neg
o n

a p
ojeź

dzie
 po

dcz
as m

ycia
 w m

yjni
 au

tom
atyc

zne
j, zw

łasz
cza

wyp
osa

żon
ej w

 ob
roto

we 
szc

zotk
i.

- Ko
nse

rwo
wać

 i ut
rzym

ywa
ć ba

gaż
nik 

na 
row

ery
 w d

obr
ym 

stan
ie, p

rze
cho

wyw
ać z

 od
pow

iedn
io z

win
ięty

mi p
ask

am
i.
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 Wi

doc
zno

ść:
- Ta

blic
a re

jest
rac

yjna
 i św

iatła
 mu

szą
 po

zos
tać 

wid
ocz

ne,
 gd

y są
 czę

ścio
wo 

zas
łoni

ęte
: za

mo
nto

wać
pełn

ą ta
blic

ę o
strz

ega
wcz

ą ze
 św

iatła
mi.

- Ta
blic

a re
jest

rac
yjna

 mu
si b

yć z
god

na 
z pr

zep
isam

i ru
chu

 dro
gow

ego
.

Zak
upil

i Pa
ństw

o b
aga

żnik
 na

 row
ery

 MO
TTE

Z. Z
osta

ł za
pro

jekt
owa

ny i
 wy

pro
duk

owa
ny w

e F
ran

cji.D
zięk

ujem
y P

ańs
twu

 za
wyb

ór n
asz

ego
 pro

duk
tu i 

ma
my 

nad
ziej

ę, ż
e w

 pe
łni P

ańs
twa

 zad
owo

li. P
rze

d ka
żdy

m u
życ

iem
 na

leży
 be

zwz
ględ

nie
prz

ecz
ytać

 ulo
tkę.

 
Wa

ga 
net

to 8
 kg

 / M
aks

ym
aln

a ła
dow

noś
ć b

aga
żnik

a: 4
5 kg

 dla
 3 r

owe
rów

.
Bag

ażn
ik n

ie m
oże

 być
 uży

wan
y w

 inn
ych

 po
jazd

ach
, niż

 te 
wym

ieni
one

 w w
yka

zie 
poja

zdó
w k

om
pat

ybil
nyc

h.
- Ab

y za
cho

wać
 Pa

ństw
a b

ezp
iecz

eńs
two

 ora
z in

nyc
h u

żytk
own

ików
 i ni

e n
ara

żać
 Pa

ństw
a n

a p
ono

sze
nie 

odp
owi

edz
ialn

ośc
i,

pro
sim

y o 
uwa

żne
 prz

ecz
ytan

ie p
rzyg

oto
wan

ych
 prz

ez n
as z

alec
eń;

 list
a za

lece
ń n

ie je
st w

ycz
erp

ując
a i n

ie z
wal

nia 
Pań

stw
a z

obo
wią

zku
 prz

estr
zeg

ania
 po

dsta
wow

ych
 zas

ad 
ostr

ożn
ośc

i. 
- Pr

osim
y pr

zec
how

ywa
ć ni

niej
sze

 zal
ece

nia 
uży

tkow
ania

 w p
ojeź

dzie
 i za

poz
nać

 z n
imi 

każ
dą 

oso
bę,

 któ
ra b

ędz
ie m

ont
owa

ć
bag

ażn
ik lu

b p
row

adz
ić p

ojaz
d z 

zam
ont

owa
nym

 ba
gaż

niki
em

.
- Ba

gaż
nik 

mo
że b

yć w
yko

rzys
tyw

any
 wy

łącz
nie 

do 
prz

ewo
zu r

owe
rów

.
- Ut

rzym
ywa

ć i s
toso

wać
 pa

sy w
 do

bry
m s

tan
ie, n

ie u
żyw

ać i
ch w

 inn
ych

 cel
ach

 lub
 z in

nym
i kla

mra
mi b

loku
jący

mi.
- Na

leży
 spr

awd
zić 

wła
ściw

e d
okr

ęce
nie 

czę
ści 

prz
ewo

żon
ych

 row
eró

w (k
oła,

 sio
dełk

a, it
p.),

 na
leży

 be
zwz

ględ
nie 

usu
nąć

zde
jmo

wal
ne 

akc
eso

ria 
row

eró
w (b

idon
, zd

ejm
owa

lne 
ośw

ietle
nie,

 po
mp

ka, 
itp.)

, ist
niej

e ry
zyk

o ic
h u

trat
y.

- Na
leży

 prz
estr

zeg
ać d

opu
szc

zaln
ego

 ob
ciąż

enia
 tyln

ej o
si. 

1 - 
Mo

nta
ż gó

rny
ch 

pas
ów:

- W
yre

gulo
wać

 nu
me

r X1
 łuk

u w
spo

rnik
a n

a ro
wer

y i n
um

er X
2 łu

ku p
odp

órk
i zg

odn
ie z

tab
elą 

odn
iesi

enia
 dla

 Pa
ństw

a p
ojaz

du.
- Do

krę
cić 

uch
wyt

y. 
- UP

EW
NIĆ

 SIĘ
, ŻE

 W 
PO

ZYC
JI Z

AM
KN

IĘT
EJ 

ŁUK
 JE

ST 
WŁ

AŚC
IWI

E Z
ABL

OK
OW

AN
Y.
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I
E
T
U
V
O
S

3 – 
Dvi

rač
ių l

aiki
klio

 mo
nta

vim
as a

nt a
uto

mo
bili

o.
Prik

abin
kite

 ab
u vi

ršu
tiniu

s di
ržu

s už
 virš

utin
io m

eta
linio

 ba
gaž

inės
 kra

što.
 (Ni

eka
da 

nem
ont

uok
ite

dvir
ačių

 laik
iklio

 ar 
dirž

ų a
nt p

last
ikin

ės (
ar n

ega
myk

linė
s) a

pda
ilos

 (an
gl. S

poil
er).

 Išm
atu

okit
e

atst
um

ą L
 rem

dam
iesi

 au
tom

obil
ių ti

nka
mu

mo
 len

tele
 (pa

sku
tinis

 pu
slap

is) p
aga

l sa
vo a

uto
mo

bilio
mo

delį
.

4 – 
Pat

ikri
nim

as.
Pat

ikrin
kite

 kad
 į au

tom
obil

io k
orp

usą
 rem

tųsi
 tik 

alkū
ninė

s ap
sau

gos
 M.

 Ta
ip p

at p
atik

rink
ite d

iržų
tvirt

um
ą tv

irtin
imo

 taš
kuo

se. 
Įsiti

kink
ite, 

kad
 kito

s la
ikik

lio d
alys

 ne
silie

čia 
su a

uto
mo

biliu
. 

5 – 
Šon

inių
 dir

žų m
ont

avim
as.

Per
trau

kite
 ab

u šo
nini

us t
virti

nim
o d

iržu
s pe

r sa
gtis

. At
kre

ipki
te d

ėm
esį 

į pe
rtra

ukim
o kr

yptį
.

6 – 
Šon

inių
 dir

žų m
ont

avim
as p

rie 
aut

om
obi

lio.
Prik

abin
kite

 ab
u šo

nini
us t

virti
no 

dirž
us p

rie 
šon

inio
 me

talin
io b

aga
žinė

s kr
ašto

. Įsi
tikin

kite
, ka

d
kilp

os n
eitų

 pe
r al

kūn
ines

 ap
sau

gas
 N.

7 – 
Apa

tini
ų d

iržų
 mo

nta
vim

as.
Per

trau
kite

 ap
atin

ius 
tvirt

inim
o d

iržu
s A

 pro
 ap

atin
es s

agt
is. A

tkre
ipki

te d
ėm

esį 
į pe

rtra
ukim

o kr
yptį

.
Mo

nta
vim

as p
rie 

aut
om

obil
io: 7

a) t
urin

čio 
abi 

kilp
as a

uto
mo

bilio
 tem

pim
ui k

airė
je ir

 de
šinė

je. 7
b)

tvirt
inim

as p
rie 

apa
tinė

s ba
gaž

inės
 da

ngč
io d

alie
s. (

niek
ada

 ne
tvirt

inki
te p

rie 
plas

tikin
ių a

pda
ilos

 de
talių

).
7a –

 Ap
atin

ių d
iržų

 tvi
rtin

ima
s p

rie 
kilp

ų s
kirt

ų a
uto

mo
bili

o te
mp

imu
i.

Per
kišk

ite d
u ka

bliu
s B

 pe
r sk

yles
 esa

nčia
s la

ikik
liuo

se A
. Pr

ikab
inki

te d
iržu

s pr
ie a

uto
mo

bilio
me

talin
ių k

ilpų
. Įsi

tikin
kite

, ka
d d

irža
i nė

ra p
er a

rti iš
me

timo
 vam

zdž
io. 

2 – 
Dvi

rač
ių l

aiki
klio

 su
reg

ulia
vim

as.

7b 
– A

pat
inių

 dir
žų t

virt
inim

as p
rie 

bag
ažin

ės a
pač

ios
.

Prik
abin

kite
 ab

u tv
irtin

imo
dirž

us p
rie 

me
talin

ės b
aga

žinė
s ap

ačio
s kr

ašto
. Ne

kab
inki

te u
ž

plas
tma

sini
ų d

eta
lių.

8 – 
Dirž

ų s
utv

irtin
ima

s.
Įtem

pkit
e d

iržu
s, k

ad 
laik

iklis
 tvir

tai s
tovė

tų a
nt a

uto
mo

bilio
. St

um
kite

 dvi
rač

ių la
ikik

lį į s
kirti

nga
s pu

ses
,

jis n
etu

rėtų
 jud

ėti. 
Jeig

u ju
da,

 pa
tikri

nkit
e d

iržu
s iš

 na
ujo.

9 – 
C ir

 D d
iržų

 mo
nta

vim
as.

Prit
aisy

kite
 C i

r D 
dirž

us p
rie 

laik
iklio

 rėm
o ka

ip n
uro

dyta
.

10 –
 Dv

irač
ių u

ždė
jim

as.
Užd

ėkit
e p

irm
ą d

vira
tį ta

ip, j
og 

dvir
ačio

 pu
sė, 

kur
ioje

 yra
 gra

ndin
ė b

ūtų
 ats

ukta
 į au

tom
obil

į. K
itus

dvir
ačiu

s m
ont

uok
ite a

nalo
gišk

ai ti
k pa

keis
dam

i dv
irač

io k
ryp

tį, k
ad 

ran
ken

os t
arp

usa
vyje

nek
ont

aktu
otų

. Dv
irač

iai t
uri 

būt
i už

dėt
i tva

rkin
gai,

 kuo
 arč

iau 
aut

om
obil

io, b
e to

 dvi
rač

iai n
ega

li lie
sti

žem
ės. 

Įsiti
kink

ite, 
kad

 dvi
rač

ių p
ada

ngo
s nė

ra p
er a

rti iš
me

timo
 vam

zdž
io.

Dvi
rati

s "p
onia

" ir 
"su

stab
dyta

s"
Prik

laus
om

ai n
uo 

jūsų
 dvi

rač
io r

ėm
o sp

ecif
iką,

 tai 
yra

 įma
nom

a, k
ad 

jis y
ra n

e h
oriz

ont
alia

i, be
t ta

i
nes

um
enk

ina 
jo fi

ksa
vim

o e
fekt

yvu
mą

.

11 –
 Dv

irač
ių s

utv
irtin

ima
s.

Prit
virti

nkit
e d

vira
čių 

rėm
us p

rie 
dvir

ačių
 laik

iklio
 na

udo
dam

i juo
dus

 dir
želi

us e
san

čius
 an

t lai
kikl

io.
12 –

 Ga
luti

nis
 dv

irač
ių s

utv
irtin

ima
s.

Per
ver

kite
 dir

žus
 C i

r D 
tarp

 rat
ų ir

 sut
virti

nkit
e ta

rpu
sav

yje.
13 –

 Dir
žų s

utv
irtin

ima
s.

Dar
 kar

tą p
atik

rink
ite v

isus
 dir

žus
, jei

 bū
tina

 sut
virti

nkit
e, įs

itiki
nkit

e, k
ad 

visa
 kon

stru
kcij

a n
ejud

a.
Nep

alik
ite k

aba
nčių

 dir
žų.

14 -
 Na

udo
jim

as.
Pas

itikr
inki

te K
ET 

prie
š va

žiav
imą

 ar 
atiti

nką
 jūs

ų ko
nstr

ukc
ija r

eika
lavi

mu
s.

Vai
rav

imo
 ad

apt
acij

a
Prie

š ki
ekv

ieną
 važ

iavi
mą

 pa
sitik

rink
ite a

r la
ikik

lis y
ra t

var
king

as, 
ar t

virta
i pr

itvir
tinta

s, a
r ne

atsi
leid

o
dirž

ai. L
aiki

klis
 tur

i bū
ti re

guli
aria

i tik
rina

ma
s ke

lion
ės m

etu
 taip

 pa
t.

Atk
reip

kite
 dė

me
sį, j

og 
dab

ar j
ūsų

 au
tom

obil
is y

ra i
lges

nis,
 did

esn
is  i

r pl
ate

snis
. Va

iruo
kite

 ats
arg

iai,
sum

ažin
kite

 gre
itį ti

es p
osū

kiai
s ir 

keli
o n

elyg
um

ais.
 Ne

nau
dok

ite l
aiki

klio
 žvy

rke
lyje

 ar 
duo

bėt
am

e
kely

je –
 tik 

jūs 
esa

te a
tsak

inga
s už

 sau
gum

ą! N
eat

idar
inėk

ite b
aga

žinė
s su

 pa
kra

utu
 laik

ikliu
. Nu

imk
ite

laik
iklį 

prie
š na

udo
dam

iesi
 au

tom
atin

e p
lovy

kla.
 

15 -
 Ma

tom
um

as
Aut

om
obil

io n
um

eria
i ir g

alin
iai ž

ibin
tai p

riva
lo iš

likti
 ma

tom
i. 

1 – 
Virš

utin
ių d

iržų
 pri

tvir
tini

ma
s.

Jūs
 įsig

ijote
 MO

TTE
Z d

vira
čių 

laik
iklį,

 pro
jekt

uot
ą ir

 pa
gam

intą
 Pra

ncū
zijo

je. P
rieš

 na
udo

dam
iesi

 bū
tina

i
per

ska
ityk

ite i
nstr

ukc
iją. 

Nep
akr

aut
o la

ikik
lio 

svo
ris 

yra
 8 k

g / 
ma

ksim
alu

s p
akr

ovi
mo

 svo
ris 

45k
g (n

e d
aug

iau
 3 d

vira
čių

).
Nau

dot
i tik

 an
t tų

 au
tom

obil
ių, k

urie
 nu

rod
yti s

ąra
še (

pas
kuti

niam
e in

stru
kcij

os l
ape

).
Jūs

ų b
ei a

plin
kini

ų sa
ugu

mu
i re

kom
end

uoja
me

 laik
ytis

 mū
sų p

aru
ošta

s m
ont

avim
o re

kom
end

acij
as.

Laik
iklis

 ga
li bū

ti na
udo

jam
as t

ik d
vira

čių 
tran

spo
rtav

imu
i. P

rieš
 kie

kvie
ną 

mo
nta

vim
ą p

atik
rink

ite
tvirt

inim
o d

iržu
s ar

 jie 
tink

am
os k

ond
icijo

s na
udo

ti. G
alim

a n
aud
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- Ce porte-vélos ne convient qu'aux véhicules de cette liste
- Fixation sur becquet interdite
- Ne pas appuyer ou accrocher sur des parties non-métalliques

MISE A JOUR    Novembre 2018

X1 X2 Lmm 7a 7b X1 X2 Lmm 7a 7b

AUDI OPEL

A3 A3 1996 2003 4 6 455 X AGILA AGILA 1999 2008 5 7 540 X

BMW ASTRA ASTRA 2 1999 2005 4 5 705 X

SERIE 3 SERIE 3 E36 1991 1997 4 4 440 X ASTRA ASTRA 2 BREAK 1999 2004 4 8 335 X

SERIE 5 SERIE 5 E34 1988 1996 4 4 510 X CORSA CORSA 2 1996 2003 4 7 360 X

CHEVROLET - DAEWOO MERIVA MERIVA 2003 2011 5 6 600 X

CRUZE CRUZE 2009 2015 4 6 610 X ZAFIRA ZAFIRA 1 1999 2005 4 8 520 X

CRUZE CRUSE SW 2012 2015 5 7 610 X ZAFIRA ZAFIRA 2 2005 2016 4 8 520 X

TRAX TRAX 2012 2015 5 7 550 X PEUGEOT

CITROEN 205 205 1984 1996 4 7 430 X

BERLINGO BERLINGO 2000 2012 5 8 590 X 207 207   SW 2007 2013 5 6 595 X

BERLINGO BERLINGO 2 2006 5 8 610 X 208 208 2012 4 6 510 X

NEMO NEMO 2007 5 8 570 X 306 306    3/5 P 1993 2002 4 6 560 X

NEMO NEMO COMBI 2008 5 8 570 X 307 307 SW 2002 2008 5 7 530 X

SAXO SAXO 1996 2005 4 6 465 X 407 407 SW  BREAK 2004 2011 5 6 785 X

XSARA XSARA PICASSO 1999 2011 5 7 770 X PARTNER PARTNER 1997 5 7 650 X

DACIA PARTNER PARTNER Tepee 2006 5 8 610 X

DUSTER DUSTER 2010 5 7 525 X RENAULT

LODGY LODGY 2012 5 8 500 X CLIO CLIO I 1990 1998 4 7 340 X

LODGY LODGY STEPWAY 2014 5 8 500 X KANGOO KANGOO 1999 2007 5 8 640 X

DODGE KANGOO KANGOO 2 2007 5 8 640 X

NITRO NITRO 2007 2011 5 7 470 X MEGANE MÉGANE 4/5 P + CLASSIC 1996 2003 4 5 710 X

FIAT MEGANE MÉGANE BREAK 1999 2003 5 7 480 X

DOBLO DOBLO 1 2001 2006 5 9 565 X SCENIC SCENIC 1996 2003 5 7 660 X

DOBLO DOBLO 2 2006 5 7 450 X SCENIC GRAND SCENIC III 2006 2017 5 8 500 X

PALIO PALIO WEEK END 1998 2002 5 8 490 X SEAT

UNO UNO 1984 1998 5 6 405 X ALHAMBRA ALHAMBRA 1 1996 2010 4 8 555 X

FORD ALTEA ALTEA 2004 2016 4 6 575 X

B MAX BMAX 2012 5 8 485 X ALTEA ALTEA XL 2006 2016 4 6 545 X

C MAX C MAX 1 2003 2010 5 6 635 X ALTEA ALTEA FREETRACK 2007 2015 4 6 545 X

C MAX C MAX 2 2010 5 7 605 X IBIZA IBIZA  4 SC 2008 2017 4 7 360 X

FIESTA FIESTA 3 MK4 1995 2002 4 7 470 X IBIZA IBIZA  5 2017 4 7 360 X

FOCUS FOCUS 1 CLIPPER 1998 2005 5 6 535 X LEON LEON 2 2005 2013 4 7 365 X

FOCUS FOCUS 3 2011 4 6 615 X SKODA

FUSION FUSION 2002 2013 5 7 525 X FABIA FABIA  2 2008 2014 5 6 545 X

MONDEO MONDEO 2 2000 2007 4 6 825 X FABIA FABIA  3 2014 5 6 545 X

HYUNDAI SUZUKI

i 20 i 20 1 2009 2014 4 7 400 X BALENO BALENO 1 1995 2002 4 6 505 X

MATRIX MATRIX 2001 2009 5 8 540 X TOYOTA

TUCSON TUSCON 1 2004 2010 5 7 525 X AVENSIS AVENSIS 1 1998 2003 4 6 860 X

JEEP PROACE PROACE VERSO 2018 5 8 570 X

COMMANDER COMMANDER 2006 2010 5 7 490 X VOLKSWAGEN

KIA BORA BORA 1999 2008 4 4 435 X

CARNIVAL CARNIVAL - I 1999 2006 5 7 710 X BORA BORA BREAK 1999 2008 5 6 540 X

CARNIVAL CARNIVAL - II 2006 2011 5 7 715 X CADDY CADDY 2 2005 2015 5 8 575 X

CEED CEED SW 1 2007 2012 5 6 840 X CADDY CADDY MAXI 2008 2015 5 8 575 X

SPORTAGE SPORTAGE 2 2004 2010 5 6 675 X FOX FOX 2005 2012 5 5 515 X

VENGA VENGA 2009 4 7 500 X GOLF GOLF II 1984 1991 4 8 280 X

LADA GOLF GOLF III 1992 1997 5 7 335 X

NOVA / NIVA NOVA / NIVA 1995 2013 5 6 545 X GOLF GOLF IV 1998 2004 4 7 375 X

MAZDA GOLF GOLF IV   BREAK 1999 2002 5 6 540 X

CX7 CX7 2007 2013 5 7 540 X GOLF GOLF V BREAK 2005 2009 5 5 620 X

MERCEDES GOLF GOLF VI SW 2009 2013 4 6 540 X

CLASSE C CLASSE C 1995 2000 4 4 515 X JETTA JETTA 1 1984 1992 4 5 405 X

VITO VITO 1999 2003 4 9 700 X JETTA JETTA 2 1993 2004 4 5 405 X

MITSUBISHI PASSAT PASSAT 3 1989 1996 3 5 395 X

ASX ASX 2010 4 7 480 X PASSAT PASSAT 4 1996 2000 4 4 435 X

NISSAN PASSAT PASSAT 5 2000 2005 4 4 435 X

JUKE JUKE 2010 4 7 500 X PASSAT PASSAT 4 BREAK  1996 2000 5 6 540 X

QUASHQAI QUASHQAI 2007 2015 5 6 485 X POLO POLO 2 1989 1994 4 6 320 X

QUASHQAI QUASHQAI+2 2008 2014 5 6 545 X POLO POLO 3 1995 2001 4 7 400 X

MICRA MICRA 4 2010 2017 5 7 440 X POLO POLO 4 2001 2009 4 7 375 X

PATHFINDER PATHFINDER 2006 2016 5 7 520 X POLO CROSS POLO 4 2006 2009 4 7 375 X

PRIMERA PRIMERA 3 2001 2007 4 6 860 X TOURAN TOURAN 2 2010 2015 4 8 475 X

XTRAIL XTRAIL 2001 2007 5 6 595 X TOURAN TOURAN 2 CROSS 2011 2013 4 8 475 X

TOURAN TOURAN 3 2015 4 8 475 X

VENTO VENTO 1992 1996 3 5 395 X

A014PCAD  3 vélos

Année 
fin

ModèleModèle

MOTTEZ
A014PCAD  3 vélos

Année 
début

Année 
fin

Année 
début

Véhicule

MOTTEZ

Véhicule

ATTENTION : Porte-vélos interdit sur véhicule 
avec becquet

X1 = POSITION CRABOTS ARCEAU VELOS
Lmm = LONGUEUR DES 

SANGLES SUPERIEURES

7a = fixation inférieure 

7b = fixation inférieure 
sur hayon

A014PCAD
X2 = POSITION CRABOTS ENTRE LES 

ARCEAUX D'APPUI


